Begriindung zum Bebauungsplan Nr. 16
"Anbindung Karl-Liebknecht-Strafle - Siidstrae / B 187"

(Stovat  Mira 7997)
1. Grundlagen der Planung
I.1. Einfiigen in bereits vorliegende Planungen

Der  Geltungsbereich liegt an “der siidwestlichen Grenze des formlich festgelegten
Sanierungsgebietes "Altstadt RoBlau".

Bereits im Rahmen der vorbereitenden Untersuchungen zur Festlegung des Sanierungsgebietes

ist die Karl-Liebknecht-StraBe als eine der HauptzufahrtstraBen zum RoSlauer Stadtzentrum
vorgesehen.

Auch das 1993 von der ARGUS-Gruppe erstellte Verkehrskonzept fiir RoBiau beinhaltet die
Wiederherstellung der Anbindung der Karl-Liebknecht-StraBe an die SudstraBe. Hiermit soli
die bisher mangethafte Anbindung des RoBlauer Stadtzentrums an die B 187 behoben werden.

Ebenfalls wird die zukinftige Linienfithrung des OPNV durch die Liebknechtstrale
vorgeschlagen.

Die Zustimmung des StraBenbauamtes Wittenberg zum Ausbau dieses Knotenpunktes mitder
B 187 liegt vor.

1.2. Rdumlicher Geltungsbereich, Lage im Raum

Der raumliche Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 16 "Anbindung Karl-Liebknecht-
StraBe - SiidstraBe / B 187" umfaBt den Kreuzungsbereich Karl-Liebknecht-
StraBe/Schifferstrafie, die offentlichen bisher unbefestigten Verkehrsflichen im Bereich der
Karl-Liebknecht-StraBe zwischen SchifferstraBe und SidstraBe sowie den zukiinftigen
Einmiindungsbereich der Karl-Liebknecht-StraBe in die Siidstra8e /B 187.

Begrenzt wird der Geltungsbereich im Siiden durch die nordlichen Grenzen der Flursticke 343
bis 347, im Westen durch die sidliche und ostliche Grenze des Flurstiicks 307, die ostliche
Grenze der Flurstiicke 306 und 305, im Osten durch die westliche Flurstiicksgrenze der
Flurstiicke 337/2,342/1,342/5,342/3 der Flur 20.

1.3. Bestand im Plangebiet

Die im Plangebiet befindlichen Flachen sind StraBen- bzw. Gehwegflachen, unbefestigie
Verkehrsflachen und Boschungsbereiche.
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1.4. Eigentumsverhiiltnisse

Die Flurstiicke im Plangebiet befinden sich vollstandig in offentlichem Eigentum. Private
Flurstiicksflachen sind nicht Bestandteil des Geltungsbereiches.

2. AnlaB der Planaufstellung, Planungsziele

Die SudstraBe (B 187) dient als uiberdrtliche Anbindung des siidlichen Stadtteiles an dic
Nahverkehrsbereiche Dessau, Zerbst und Coswig. Die derzeitigen Anbindungspunkte an die B
187 (ZiegelstraBe, MorikestraBe und HauptstraBe) sind nicht in der Lage, die Verkehrsstrome
aufzunehmen und problemios abzuleiten.

Aufgrund dieser Situation ist zu beobachten, daf der Kfz-Verkehr innerstadtische Umwege iiber
die Dessauer StraBe bzw. Goethe- und BandhauerstraBe zur B 184 in Kauf nimmt, um zu den
entsprechenden Zielgebieten zu gelangen. Dieses fithrt, wie téglich zu beobachten ist, zu
Riickstaus mit den entsprechenden negativen Folgen, wie erhohter SchadstoffausstoB etc. in den
AnschluBbereichen der Dessauer Stra3e, GoethestraBe und der Bandhauerstraie.

Fur eine Verkehrssicherung und verkehrsgerechte Anbindung der Karl-Liebknecht-StraBe an
die StidstraBe /B 187 ist es daher beabsichtigt, den Knotenpunkt auszubauen.

3. Begriindung der Planfestsetzungen

Der Bebauungsplan soll die planungsrechtliche Grundlage schaffen fur die Wiederhersteliung
der Anbindungder Karl-Liebknecht-StraBe an die B 187.

Vorgesehen ist eine plangleiche Anbindung sowie der grundhafte Ausbau der Karl-Liebknecht-
StraBe bis zur SchifferstraBe in einer Fahrbahnbreite von 6 ,00 m mit beidseitig angeordneten
Gehwegen.

Eine gesonderte Radspur ist aus Platzgriinden nicht zu realisieren.

Da die derzeit vorhandene, zweistreifige Fahrspur der SudstraBe (B 187) im Bereich des
ceplanten Anschlusses zwischen den Hochbordanlagen 9,00 m betragt, ist es ohne bauliche
Veranderungen der BundesstraBe moglich, die gewahlte Knotenpunktform mit den
erforderlichen Fahrspurbreiten von 5,50 m aus westlicher Richtung, einschlieBlich
Aufstellbereich fiir Linksabbieger sowie 3,50 m aus ostlicher Richtung, sicher zu stellen. Die
vorhandenen StraBencharakteristik aus West-Ost-Richtung und Ost-West-Richtung wird durch
die geplante Knotenpunktform nur geringfiigig verandert.

Die Einmindungsradien sind entsprechend dem zu erwartenden Verkehrsaufkommen
dimensioniert.
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Die angrenzenden Bdschungsbereiche werden als Rasenflachen mit aufstehendem GroBgriin
gestaltet.

Die festgesetzten Baumstandorte im Einmiindungsbereich dienen der optischen Autwertung
~owie der Abgrenzung deranliegenden Privatgrundsticke.

Die Baumstandorte im nordlichen Planbereich gliedern den StraBenraum und bringen einen
belebenden Kontrast zu der ehet tristen angrenzenden Bebauung Es entsteht eine Ar

Torsituation.

Nordlich der B 187 und 6stlich der Karl-Liebknecht-StraBe bleibt eine vorhandene Wegeftliche
erhalten, die der ErschlieBung der angrenzenden Privatgrundstiicke dient.

Baufelder bzw. bebaubare Flichen sind nicht Bestandteil des Planes, er enthalt lediglich
Verkehrsflachen sowie begleitende Begriinung,

4. Auswirkungen der Planung

4.1. Verkehrsverhiltnisse

Durch den Knotenausbau kommt es zu einer spiirbaren Verbesserung der Erreichbarkeit des
roBlauer Stadtzentrums.

Die Veranderung der Linienfithrung des OPNV erfolgt in Abstimmung mit dem zustandigen
~iahverkehrsunternehmen.

+4.2. Umweltvertriiglichkeit

Die vorhandene Larm- und Schadstoffsituation wird durch die Vermeidung von Rickstaus
isiche Punkt 2.) insgesamt verbessert.

Zawvar ist mit einer Erhohung der Frequentierung der LiebknechtstraBe zu rechnen, Jedoch wird
diese. da es sich bei der StraBe auch jetzt schon um eine HauptverkehrsstraBc handelt. nicht
erheblich sein.

Ander neu zu errichtenden StraBenanbindung zwischen Siid- und SchifferstraBe gibtes nurein
Wohngrundstick (SudstraBe 57).

Sollten fur diese Anwohner hohere als die fur Wohn- bzw. Mischgebiete zulassigen
l.armbelastungen entstehen, haben sie Anspruch auf angemessene Entschadigung fiir zu
treffende passive SchallschutzmaBnahmen (§42 BlmSchQG).
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Der Geltungsbereich liegt nicht im Landschaftsschutzgebiet. Beziiglich Natur und Landschaft

sind keinerlei Eingriffe vorgesehen, da der Planbereich nur Fliachen umfaBt, die auch bisher als
Verkehrsflachen bzw. Boschungsbereiche genutzt wurden.

Die Belange von Land- und Forstwirtschaft werden durch die Planung nicht beriihrt, da keine
tand- und forstwirtschaftlichen Flachen betroffen sind.

Der geplante Knotenpunkt liegt auBérhalb von Uberschwelﬁmungsgebieten.

Die wahrend der Bauarbeiten zum Knotenpunktausbau anfallenden Abfille werden gemaf
geltender Abfallentsorgungssatzung entsorgt.

4.3. Flichenbedarf
Fs werden keinerlei Eingrifte in die Eigentumsverhaltnisse notwendig, da sich alle betroffenen
Flurstiicke in 6ffentlichem Eigentum befinden.

4.4. Angrenzende Bebauung

An den Bebauungsplanbereich grenzt im Siiden Wohnbebauung an, im Osten gewerblich
genutzte Bereiche, im Westen ein einzelnes Wohnhaus und ebenfalls ein Gewerbebetrieb.

ir die Wohnbebauung entlang der SiidstraBe wird sich die Situation beziiglich der
Verkehrsbelastung wenig veriandern. .

Fir die Gewerbebetriebe bedeutet der neue Anbindungspunkt an die B 187 eine spirbare
Verbesserung ihrer ErschlieBungssituation und Erreichbarkeit.

Eine im Vergleich zur jetzigen Situation erhohte Belastung durch den Kfz-Verkehr wird fur das
einzelne Wohnhaus (Sudstrabe 57) entstehen, diese ist jedoch im Verhaltnis zu den
entstehenden Verbesserungen der Verkehrssituation in den tibrigen Bereichen zu betrachten
.siche Punkt4.2)).

Positiv auf die Wohnbedingungen im angrenzenden Gebiet wird sich auch der in diesem
Zusammenhang geplante Riickbau der MorikestraBe auswirken.



